
[origineel]	

	

IJzerbomen	in	de	spoorspaghetti	

Kantoormedewerkers	in	nette	pakken	wandelen	kletsend	met	collega’s	van	west	naar	oost.	Een	
enkele	fietser	rijdt	voorbij	over	het	kersverse	fietspad.	Mensen	blijven	staan	en	nemen	foto’s.	Links	
het	nieuwe	golvende	dak	van	het	treinstation,	rechts	de	sporen	die	hier	hun	weg	vervolgen	naar	
Arnhem	en	verder.	

De	nieuwe,	ranke	Moreelsebrug	in	Utrecht	verbindt	de	Mariaplaats	met	de	Croeselaan	en	is	een	lust	
voor	het	oog.	Het	strakke	staaltje	architectuur	strekt	zich	over	een	lengte	van	300	meter	uit	over	de	
acht	meter	lagergelegen	kronkelende	spoorspaghetti.	De	IJzerbomen	in	het	midden	maken	brug	tot	
een	prachtige	parkachtige	balustrade.	IJzerbomen	doen	het	vast	goed	te	midden	van	de	stalen	
spoorstaven.	

In	het	donker	is	de	brug	nog	mooier	dan	overdag.	Zachte	sfeervolle	leds	verspreiden	een	diffuus	licht	
over	het	brugdek.	Het	geheel	krijgt	daardoor	een	mystieke	sfeer.	Op	de	achtergrond	rijst	de	
Domtoren	als	een	verlicht	baken	op	uit	de	oude	binnenstad,	aan	de	andere	zijde	torenen	de	
kantoorgebouwen	met	hun	gedimde	avondverlichting	omhoog	uit	de	bebouwing	aan	de	westkant	
van	de	stad.	

De	brug	verkort	de	afstand	voor	fietsers	die	het	spoor	willen	overstreken.	Althans	in	aantal	meters.	
Tussen	de	spooronderdoorgang	bij	de	Bleekstraat	en	de	Daalsetunnel	was	er	tot	voor	kort	over	een	
lengte	van	ruim	anderhalve	kilometer	geen	spoorkruising	voor	fietsers.	Qua	tijdswinst	voor	fietsers	
valt	de	brug	echter	tegen.	Afstappen	en	de	luie	trap	op	lopen	duurt	erg	lang	en	haalt	de	vaart	er	
behoorlijk	uit.	De	beloning	is	echter	een	mooi	uitzicht,	waar	je	niet	gehinderd	door	verkeersdrukte,	
even	van	kunt	genieten.	

Door	de	brug	is	ineens	duidelijk	wat	de	stedenbouwkundigen	met	het	Utrecht	van	de	toekomst	voor	
ogen	hebben:	Het	zich	ontwikkelende	Jaarbeursgebied	verbinden	met	de	eeuwenoude	binnenstad.	
Jarenlang	lag	de	omgeving	van	het	Jaarbeursterrein	met	vervallen	industrie	werkloos	aan	de	
westkant	van	de	stad.	In	één	klap	wordt	de	potentie	van	dit	gebied	duidelijk	wanneer	je	op	de	brug	
staat.	De	energie	van	de	oude	stad	kan	nu	stromen	naar	het	nieuwe	deel,	waar	zich	naast	de	nieuwe	
bioscoop	een	nieuw	kantoren-	en	woongebied	zal	ontwikkelen.		

In	de	toekomst	zal	de	verbinding	daarom	verder	aan	relevantie	winnen.	Het	kantoorvolk	van	de	
Croeselaan	profiteert	in	ieder	geval	nu	alvast	van	de	nieuwe	verbinding.	Wilde	je	vroeger	even	in	de	
lunchpauze	naar	de	binnenstad	wandelen,	dan	was	de	enige	optie	om	Hoog	Catharijne	met	zijn	jaren	
‘70-look	te	doorkruisen.	Nu	kun	je	rechtstreeks	in	de	open	lucht	over	een	prachtbrug	naar	de	
sfeervolle	binnenstad	lopen.	

	 	



[1.	kernzinnen	en	basisuitspraak	zoals	ze	nu	in	de	tekst	staan]	

	

IJzerbomen	in	de	spoorspaghetti	

Kantoormedewerkers	in	nette	pakken	wandelen	kletsend	met	collega’s	van	west	naar	oost.	Een	
enkele	fietser	rijdt	voorbij	over	het	kersverse	fietspad.	Mensen	blijven	staan	en	nemen	foto’s.	Links	
het	nieuwe	golvende	dak	van	het	treinstation,	rechts	de	sporen	die	hier	hun	weg	vervolgen	naar	
Arnhem	en	verder.	

De	nieuwe,	ranke	Moreelsebrug	in	Utrecht	verbindt	de	Mariaplaats	met	de	Croeselaan	en	is	een	lust	
voor	het	oog.	Het	strakke	staaltje	architectuur	strekt	zich	over	een	lengte	van	300	meter	uit	over	de	
acht	meter	lagergelegen	kronkelende	spoorspaghetti.	De	IJzerbomen	in	het	midden	maken	brug	tot	
een	prachtige	parkachtige	balustrade.	IJzerbomen	doen	het	vast	goed	te	midden	van	de	stalen	
spoorstaven.	

In	het	donker	is	de	brug	nog	mooier	dan	overdag.	Zachte	sfeervolle	leds	verspreiden	een	diffuus	licht	
over	het	brugdek.	Het	geheel	krijgt	daardoor	een	mystieke	sfeer.	Op	de	achtergrond	rijst	de	
Domtoren	als	een	verlicht	baken	op	uit	de	oude	binnenstad,	aan	de	andere	zijde	torenen	de	
kantoorgebouwen	met	hun	gedimde	avondverlichting	omhoog	uit	de	bebouwing	aan	de	westkant	
van	de	stad.	

De	brug	verkort	de	afstand	voor	fietsers	die	het	spoor	willen	overstreken.	Althans	in	aantal	meters.	
Tussen	de	spooronderdoorgang	bij	de	Bleekstraat	en	de	Daalsetunnel	was	er	tot	voor	kort	over	een	
lengte	van	ruim	anderhalve	kilometer	geen	spoorkruising	voor	fietsers.	Qua	tijdswinst	voor	fietsers	
valt	de	brug	echter	tegen.	Afstappen	en	de	luie	trap	op	lopen	duurt	erg	lang	en	haalt	de	vaart	er	
behoorlijk	uit.	De	beloning	is	echter	een	mooi	uitzicht,	waar	je	niet	gehinderd	door	verkeersdrukte,	
even	van	kunt	genieten.	

Door	de	brug	is	ineens	duidelijk	wat	de	stedenbouwkundigen	met	het	Utrecht	van	de	toekomst	voor	
ogen	hebben:	Het	zich	ontwikkelende	Jaarbeursgebied	verbinden	met	de	eeuwenoude	binnenstad.	
Jarenlang	lag	de	omgeving	van	het	Jaarbeursterrein	met	vervallen	industrie	werkloos	aan	de	
westkant	van	de	stad.	In	één	klap	wordt	de	potentie	van	dit	gebied	duidelijk	wanneer	je	op	de	brug	
staat.	De	energie	van	de	oude	stad	kan	nu	stromen	naar	het	nieuwe	deel,	waar	zich	naast	de	nieuwe	
bioscoop	een	nieuw	kantoren-	en	woongebied	zal	ontwikkelen.		

In	de	toekomst	zal	de	verbinding	daarom	verder	aan	relevantie	winnen.	Het	kantoorvolk	van	de	
Croeselaan	profiteert	in	ieder	geval	nu	alvast	van	de	nieuwe	verbinding.	Wilde	je	vroeger	even	in	de	
lunchpauze	naar	de	binnenstad	wandelen,	dan	was	de	enige	optie	om	Hoog	Catharijne	met	zijn	jaren	
‘70-look	te	doorkruisen.	Nu	kun	je	rechtstreeks	in	de	open	lucht	over	een	prachtbrug	naar	de	
sfeervolle	binnenstad	lopen.	

	 	



[2.	kernzinnen	verbeteren	en	basisuitspraak	toevoegen]	

	

IJzerbomen	in	de	spoorspaghetti	

Kantoormedewerkers	in	nette	pakken	wandelen	kletsend	met	collega’s	van	west	naar	oost.	Een	
enkele	fietser	rijdt	voorbij	over	het	kersverse	fietspad.	Mensen	blijven	staan	en	nemen	foto’s.	Links	
het	nieuwe	golvende	dak	van	het	treinstation,	rechts	de	sporen	die	hier	hun	weg	vervolgen	naar	
Arnhem	en	verder.	De	Moreelsebrug	is	een	aanwinst	voor	Utrecht.	

De	nieuwe	Moreelsebrug	is	een	lust	voor	het	oog.	Het	strakke	staaltje	architectuur	strekt	zich	over	
een	lengte	van	300	meter	uit	over	de	acht	meter	lagergelegen	kronkelende	spoorspaghetti.	De	
IJzerbomen	in	het	midden	maken	brug	tot	een	prachtige	parkachtige	balustrade.	IJzerbomen	doen	
het	vast	goed	te	midden	van	de	stalen	spoorstaven.	

In	het	donker	is	de	brug	nog	mooier	dan	overdag.	Zachte	sfeervolle	leds	verspreiden	een	diffuus	licht	
over	het	brugdek.	Het	geheel	krijgt	daardoor	een	mystieke	sfeer.	Op	de	achtergrond	rijst	de	
Domtoren	als	een	verlicht	baken	op	uit	de	oude	binnenstad,	aan	de	andere	zijde	torenen	de	
kantoorgebouwen	met	hun	gedimde	avondverlichting	omhoog	uit	de	bebouwing	aan	de	westkant	
van	de	stad.	

De	brug	verkort	de	afstand	voor	fietsers	die	het	spoor	overstreken.	Althans	in	aantal	meters.	Tussen	
de	spooronderdoorgang	bij	de	Bleekstraat	en	de	Daalsetunnel	was	er	tot	voor	kort	over	een	lengte	
van	ruim	anderhalve	kilometer	geen	spoorkruising	voor	fietsers.	Qua	tijdswinst	voor	fietsers	valt	de	
brug	echter	tegen.	Afstappen	en	de	luie	trap	op	lopen	duurt	erg	lang	en	haalt	de	vaart	er	behoorlijk	
uit.	De	beloning	is	echter	een	mooi	uitzicht,	waar	je	niet	gehinderd	door	verkeersdrukte,	even	van	
kunt	genieten.	

De	brug	verbindt	het	Jaarbeursgebied	met	de	eeuwenoude	binnenstad.	Jarenlang	lag	de	omgeving	
van	het	Jaarbeursterrein	met	vervallen	industrie	werkloos	aan	de	westkant	van	de	stad.	In	één	klap	
wordt	de	potentie	van	dit	gebied	duidelijk	wanneer	je	op	de	brug	staat.	De	energie	van	de	oude	stad	
kan	nu	stromen	naar	het	nieuwe	deel,	waar	zich	naast	de	nieuwe	bioscoop	een	nieuw	kantoren-	en	
woongebied	zal	ontwikkelen.		

In	de	toekomst	wordt	de	brug	belangrijker.	Het	kantoorvolk	van	de	Croeselaan	profiteert	in	ieder	
geval	nu	alvast	van	de	nieuwe	verbinding.	Wilde	je	vroeger	even	in	de	lunchpauze	naar	de	
binnenstad	wandelen,	dan	was	de	enige	optie	om	Hoog	Catharijne	met	zijn	jaren	‘70-look	te	
doorkruisen.	Nu	kun	je	rechtstreeks	in	de	open	lucht	over	een	prachtbrug	naar	de	sfeervolle	
binnenstad	lopen.	

	 	



[3.	één	alineaondersteuningswijze	per	alinea]	

	

IJzerbomen	in	de	spoorspaghetti	

Kantoormedewerkers	in	nette	pakken	wandelen	kletsend	met	collega’s	van	west	naar	oost.	Een	
enkele	fietser	rijdt	voorbij	over	het	kersverse	fietspad.	Mensen	blijven	staan	en	nemen	foto’s.	Links	
het	nieuwe	golvende	dak	van	het	treinstation,	rechts	de	treinsporen	die	hier	hun	weg	vervolgen	naar	
Arnhem	en	verder.	De	Moreelsebrug	is	een	aanwinst	voor	Utrecht.	

De	nieuwe	Moreelsebrug	is	een	lust	voor	het	oog.	Het	strakke	staaltje	architectuur	strekt	zich	over	
een	lengte	van	300	meter	uit	over	de	acht	meter	lagergelegen	kronkelende	spoorspaghetti.	De	
IJzerbomen	ijzerbomen	in	het	midden	maken	brug,	die	de	Croeselaan	verbindt	met	de	Mariaplaats,		
tot	een	prachtige	parkachtige	balustrade		soort	park.	De	IJzerbomen		ijzerbomen	doen	het	vast	goed	
te	midden	van	passen	bij	de	stalen	spoorstaven.	

In	het	donker	is	de	brug	nog	mooier	dan	overdag.	Zachte	sfeervolle	leds	verspreiden	een	diffuus	licht	
over	het	brugdek.	Het	geheel	krijgt	daardoor	een	mystieke	sfeer.	Op	de	achtergrond	rijst	de	
Domtoren	als	een	verlicht	baken	op	uit	de	oude	binnenstad,	aan	de	andere	zijde	torenen	de	
kantoorgebouwen	met	hun	gedimde	avondverlichting	omhoog	uit	de	bebouwing	aan	de	westkant	
van	de	stad.	

De	brug	verkort	de	afstand	voor	fietsers	die	het	spoor	overstreken.	Althans	in	aantal	meters.	Tussen	
de	spooronderdoorgang	bij	de	Bleekstraat	en	de	Daalsetunnel	was	er	tot	voor	kort	over	een	lengte	
van	ruim	anderhalve	kilometer	geen	spoorkruising	voor	fietsers.	Qua	tijdswinst	voor	fietsers	valt	de	
brug	echter	tegen.	Afstappen	en	de	luie	trap	op	lopen	duurt	erg	lang	en	haalt	de	vaart	er	behoorlijk	
uit.	De	beloning	is	echter	een	mooi	uitzicht,	waar	je	niet	gehinderd	door	verkeersdrukte,	even	van	
kunt	genieten.	

De	brug	verbindt	het	Jaarbeursgebied	met	de	eeuwenoude	binnenstad.	Jarenlang	lag	de	omgeving	
van	het	Jaarbeursterrein	met	vervallen	industrie	werkloos	aan	de	westkant	van	de	stad.	In	één	klap	
wordt	de	potentie	van	dit	gebied	duidelijk	wanneer	je	op	de	brug	staat.	Als	je	op	de	brug	staat,	wordt	
de	potentie	van	dit	gebied	duidelijk:	de	energie	van	de	oude	stad	kan	nu	stromen	naar	het	nieuwe	
deel,	waar	zich	stedenbouwkundigen	naast	de	een	nieuwe	bioscoop	een	nieuw	kantoren	kantoor-	en	
woongebied	zal	ontwikkelen.		

In	de	toekomst	wordt	de	brug	belangrijker.	Het	kantoorvolk	van	de	Croeselaan	profiteert	in	ieder	
geval	nu	alvast	van	de	nieuwe	verbinding.	Wilde	je	vroeger	even	in	de	lunchpauze	naar	de	
binnenstad	wandelen,	dan	was	de	enige	optie	om	Hoog	Catharijne	met	zijn	jaren	‘70-look	te	
doorkruisen.	Nu	kun	je	rechtstreeks	in	de	open	lucht	over	een	prachtbrug	naar	de	sfeervolle	
binnenstad	lopen.	

	 	



[het	geheel	(alle	wijzigingen	accepteren)]	

	

IJzerbomen	in	de	spoorspaghetti	

Kantoormedewerkers	in	nette	pakken	wandelen	kletsend	met	collega’s	van	west	naar	oost.	Een	
enkele	fietser	rijdt	voorbij	over	het	kersverse	fietspad.	Mensen	blijven	staan	en	nemen	foto’s.	Links	
het	nieuwe	golvende	dak	van	het	treinstation,	rechts	de	treinsporen.	De	Moreelsebrug	is	een	
aanwinst	voor	Utrecht.	

De	nieuwe	Moreelsebrug	is	een	lust	voor	het	oog.	Het	strakke	staaltje	architectuur	strekt	zich	over	
een	lengte	van	300	meter	uit	over	de	acht	meter	lagergelegen	kronkelende	spoorspaghetti.	De	
ijzerbomen	in	het	midden	maken	brug,	die	de	Croeselaan	verbindt	met	de	Mariaplaats,		tot	een	soort	
park.	De	ijzerbomen	passen	bij	de	stalen	spoorstaven.	

In	het	donker	is	de	brug	nog	mooier	dan	overdag.	Zachte	sfeervolle	leds	verspreiden	een	diffuus	licht	
over	het	brugdek.	Het	geheel	krijgt	daardoor	een	mystieke	sfeer.	Op	de	achtergrond	rijst	de	
Domtoren	als	een	verlicht	baken	op	uit	de	oude	binnenstad,	aan	de	andere	zijde	torenen	de	
kantoorgebouwen	met	hun	gedimde	avondverlichting	omhoog.	

De	brug	verkort	de	afstand	voor	fietsers	die	het	spoor	overstreken.	Althans	in	aantal	meters.	Tussen	
de	spooronderdoorgang	bij	de	Bleekstraat	en	de	Daalsetunnel	was	er	tot	voor	kort	over	een	lengte	
van	ruim	anderhalve	kilometer	geen	spoorkruising	voor	fietsers.	Qua	tijdswinst	voor	fietsers	valt	de	
brug	echter	tegen.	Afstappen	en	de	luie	trap	op	lopen	duurt	lang	en	haalt	de	vaart	er	uit.		

De	brug	verbindt	het	Jaarbeursgebied	met	de	eeuwenoude	binnenstad.	Jarenlang	lag	de	omgeving	
van	het	Jaarbeursterrein	met	vervallen	industrie	werkloos	aan	de	westkant	van	de	stad.	Als	je	op	de	
brug	staat,	wordt	de	potentie	van	dit	gebied	duidelijk:	de	energie	van	de	oude	stad	kan	nu	stromen	
naar	het	nieuwe	deel,	waar	stedenbouwkundigen	naast	een	nieuwe	bioscoop	een	nieuw	kantoor-	en	
woongebied	ontwikkelen.		

In	de	toekomst	wordt	de	brug	belangrijker.	Het	kantoorvolk	van	de	Croeselaan	profiteert	in	ieder	
geval	nu	alvast	van	de	nieuwe	verbinding.	Wilde	je	vroeger	even	in	de	lunchpauze	naar	de	
binnenstad	wandelen,	dan	was	de	enige	optie	om	Hoog	Catharijne	met	zijn	jaren	‘70-look	te	
doorkruisen.	Nu	kun	je	rechtstreeks	in	de	open	lucht	over	een	prachtbrug	naar	de	sfeervolle	
binnenstad	lopen.	

	


